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* esos documentos se ‘sefiala
, mendo nécesario céniocer lo puntos«que habia de ahra-

Informe evacuade por la Soc1eda,d Tudela.-
‘na de Amigos del pa1s -al- ante-proyecto"
de la red general de cammos de ]:uerro :

s . * . .

A

Egm Socledad que por- comumcacmn, del M I S
(Jrobernador deila Provincia, de 10 del corriente; se le
‘hizo saber quema oirge su cplmon sobre la red general
de koammos ‘de hierro incluida en el ante—-proyeoto
formado por consécuencia’ de la ley publicada en:13,y -
Real 6rdan de 14 de Abrll Hltimo, dirijida 4 la Direc—

clon general de obras pﬁblicas 1o recibié el ej jemplar:
'del: ante—proyecto y memorias: de los Cuerpos consul= -

tiyos que 1o integran y ‘esplican hasta el 18 de este, y:
por tanto’ deb1endo~ ‘versar-gobre' los: cammos“ que: en:

zax, concretados 4 un. mtefrogatorm que con ellos se

: ha cu'culado mlentras no lostuvo la Socledad ‘tampoco
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podia dar principio 4 su cometido. Recibido el ejem—
plar del ante-proyecto, en 18 de este, en el momento
acordb convocar 4 junta & sus vocales y nombrar la

comision ;de su seno que formuléra la consulta que '

debia dar; El término de seis dias-que le-han quedado:
atiles para un' trabajo .de esta maturaleza, 1o, .puede
menos ‘de dar por. resultado uno hg ero . desnudo de
muchas observaciones que dé otro modo se hubleran
podldo.hacer., ¥ finalmente, de tener que omitir la com-
probacion de lo que diga con datos estadisticos de
todo género que para reunirlos nece&utaba un tiempo
de que no puede dlsponer.

.

La Sociedad Tudelana de Amigos del pais confia se
juzgard su informe lejos de toda preocupacion en
favor de la localidad que. constituye su.domicilio,
solicita solo por ‘el bien:.general. -Su instituto. es dz
amigos del pais, del bien plblico ;. y estas acepciones:
encierran algo mas de general que.iel interés: de unar
01udad Porotra parte, enlos muchos guxilios, que ew
: el sigle que lleva de existenca: ‘ha prestado al G’obwrno
’de S: M., para la. proteccion y. fomento de. intereses.
matenales v morales, siempre. ha llevado ‘por.guia en
su_conducta atenerse: fielmente 4 lo; queporilos antzf
¢edentes.que, tenia y datos, que; podla reunit, yjﬁ%gab(a
. sex m‘z?s justo y conveniente al: »mteréssgeneral en que;‘
, errado el. b;empubheo, 4. ouyao bengficio. sefdm

CUEY.

Al evacuar esta. consulm, tlene desembarazada la
Sociedad su marcha. No ha de ocuparse en adoptar
una regla de conducta. El Goblerno ha dlcho yue,
«todos al emitir sus, du,t&menes se han de ceiiir 4 un
»mterrorvatorlo que ahra.ce los puntos de verdadela.
»utilidad , el cual serd re@lautado con, mtervencmn de
»1& J unta Cpnsultwa de Cammos, Canaleb y Puertos »

Ese 1nte1r00'at0rxo 10 tiene 4 1a vista: de comsi-
gmente seguird en su contestacmn 4 cada una de sus
preguntas, y lo har{z en. cuanto le es pemmtldo por la
premura del tiempo que para ello se le ha dado, y &
108 conoclmlent()b que reunen los 1nd1v1duos de Su seno.

S TER TR E R T S S o

A

«aLa 11nea ) Imeas de31gnadas en' 1os ante-provec—-
stos de ferro-carriles, consideradas enilo que se. refiere,
»h-s00 dlreccmn en cada Provmcla Son Jas més ‘conve-
»nientes para servir:1os.intereses:: de: la misma: gin: ‘que;
»se desatiendan los generales que la. netlvan?» et

. Bsta esla primera prefruma del: 1nterrogatorlo. ool

Situada esta Sociedad: en, Tudela, ‘segunda, poblar
cion de Navarra, emplazada sobre la, conﬁuenc'aydei
rio ‘Queiles.. con el EJ;)ro,,w Vit ,pudxemdo estemler sus

observaciones por el Norte hagh "1, Oceano Nor—-este
al. Pirineo. por:.el EStB;xé- Jas provme,ﬁas que la con-
finan; y aun; Uegar; *cem sui vista hasta ¢l Medxterré,neo Y
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«) por el Oeste zi la gran divisoria de Moncayo que sirve -

de Jado 4 la cuenca hldrovréﬁca del Ebro en que des-
cansa su domicilio, desde luego resalta que las vias
- férreas que tengan por obJeto formar la red Norte,

Nor—este y Este podrén ser objeto de sus 1nvest1ga—

ciones. :

, i Partlendo de este supuesto ycméndose 4 la, pregun
- ta, dlce. Que en el ante—proyecto formado, por la sec-

“'cion 3.2 de 1a Junta Consultwa de Caimnos, Canales y
Puertos se 1ndlca, ¢omo necesamo para dar & Sorla el
beneﬁclo de una lmea perfeccmnada que la. ponga en

‘ comumcacmn con la red genersl, la’ construccwn de

- un ramal que partiendo de Tor1a1ba en la linea de
Madmd & Zaragoza vaya.por Almazan EX Sorm Y si
despues se quiere proloncrar al Ebro, 3 sea-umirse con la

de Zaragoza é.Pamplona, no seré dlﬁcﬂ hacerlo diri-.

gitndose por. el arroyo Momgon para cruzar la diviso~

- ria del Duero y Ebro, baJando por el mo Alhama al al- -

tlmo o
La mayoria de la Junta COHSU.MIV& ha decldlrlo

como ‘més conveniente la construccmn de u,na Jines,
' pasando por Soria se una 4 la de Navarra en Oastejon.

7 Desde luego,. respetando el valor clentiﬁco de. tan

la. m oriwyfmayo_ rig de'la Junta no ‘es la més conve- .

de Ara on y~la‘-m1sm de Soria, en cuyo beneﬁbm se

sin: quie - pueda ‘responder -
18 satléfaccmn de’ mtereses

ue partiendo de- Bmdes en la-de Madrid & Zaraﬂoza o
: . . con el Ebro pasando por Acrreda, 4 . Castejom, - debe ser.

competente: Corporacion, no vacils: 1 Sociedad en in-.
formzn* quie la terminacion deesa linea. proyectada por 3

wir.los mtereses ‘de esta Provmcla la

* quiere hacer, perjudloéndose ademés notablemante T

termmaia Iocahdad 1ns1gn1- o
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ficante comparada con las per;udwadas 6 lo que serd

peor, & un interés puramente privado. Atrev1mdxento ‘ '
pareceran estas aserciones; pero tal seria cuando. no R
dierh 1a Sociedad, como lo haré, las razones de su op1—

nion.
V.

TR ® .

SeO‘unda prevunta
«¢Serd més conveniente sustltuu' 0 modxﬁcar su- dx-

»reccion para servir mejor unos y otros intereses? En
scaso afirmativo se describird la nueva . direccion pro--
spuesta 6 las variaciones de defall que couvenga gager
»en la primitiva, ‘aduciendo todas las razones fundadas.
stanto en los'datos estadisticos como-en las condmlo—
- snes técnicas-en que se apoye la convemenma. de.la L
V ))GOI]StI‘ubCIOIl 6 mod1ﬁcaclon » Lo : -
. Relacionada la contestacion de esta pregunta con ; L
1o afirmado en la anterior por la Sociedad, dice: que la. o
direccion del trazado para unir la Provincia de Soria Sy

modlﬁcado y sustituido con la dlrecoxon de Agreda, in- 3 )
medmcxon de Tarazona.enun kilometro de distanciade. S
Novallas, Tulebras y Cascante; empalmand,o ‘con: la“ oo
linea’de Zaragoza & Pamplona: en la estacion de Tude~ -
la: Muy obvias son, las TAZOHes que determman estg ‘
Varg;l garovmcla de. Sona. : .eclaqlmu:s la. uman;con el‘
Ebm para. la estracclon “de sus- productos, querrd. ha~ ‘ .
- eerlo enla forma més conveniente;.atendida la natu- . .-
raleza de aquellos y los mercados. que hoy tiene: abler- : :
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tos parﬁsu cunsurnb a51 como- relauonarae s faeil-

mente coti 168 ce:;xtros de donde estrae 10 que ‘para sa<.
t’isfacer sus neces1dades t1ene que 1mportar ?,Y cué,les.

son esos? s

Las produccione_s de la cémarca de que se trata sofi
los cereales, maderas y ganados. Los primeros, elavo-
rados y convertidos en harinas, tienen su corriente na-
tural en busca del consume catalan y son trasportadbs
por la carretera quetle Soria‘pasa por Agreda, Tara—
zona y demés pueblos que la Sociedad deja marcados
para la construccion del camino de hierro, depositdn—
dolos enla estacion de Tudelay desdeaqui son conduci-
dos por el ferro~carril & Catalufia. De Agreda 4 Tude-

Ja 65 lalinea ‘mds corta que con mucha ventaja hay

para unirse al ferro-carril; y de consiguiente, es por
dogdg tienen las mercancias menos recargo de conduc-
cion que les permite entrar con. mejores conducciones

4 la competencia que les hagan la.s ofras comarcaspro-

ductoras.

* Los cereales que noson trasportados elavorados por
16 ‘bastar lag’ fibricas ‘de harinas'd su molicion; tie-
nefy que ‘galir en primera materia al consumo;. 8¢ diri=
gen tédos al ‘mercado. de- Tudela, donde diariamente
s6n vendidas por los. acaparadores y tratantes de Cas~
tills; quehacen el comercio con economia, y & la’ quer
los duenos de‘lds magnificas y abundantes ‘fibricas de
hdriia de: Zavagtza, yidemds situadas en las misrgenes
del ‘Ebro, envian sus comisionistas para hacer las com-
pras con beneficio de todos, oty

i

Ld Thismo que con los cereales: sucede con: las Iha— '
eras yigtnados; que su salida natural - -corriente '

a6 & “Tudela,i: consumiéndose. aqaf, don-
grandes depésitos de daspriteras ;6 yan b

" ciudad.”

“abonati el trazado que 1a Somed a indida’

, 105 dlversoB TAMOS"
otrds: puramen’ue ’QuimlcaS‘ Laprimera poblacmn ‘de

— -
/amooza que no gasta-otra tabla que la de Soria, Ni
ganados ni rhaderss no‘pueden’ dlrlo‘u'se en sentido as-
cendente, 6 864 hideia Pamplonsa, porque m¥rehando en
direccion dé otra montafia que as 1os mismos produc-—
tos se méres 8l contra-sentido‘que en si encerraria.
De conmgmente, siendo’ld economia de distancia en—
tre Agreda 2 Tudela de dos 1eguas y media, porque
no hay mas’ que cmco y media entre esas dos locali-
dades pasando por Ta.ramna, en' vez ‘de ‘ocho que liay
entré €l pmmer punto ¥ Caste;]cn ‘el frafico en los me—~
dios ordinarios de ¢onduceion nos dice cudl debe ser la

: d1recclon de la traza al perfecclona.rlos pbr me(ho de la

AR P

vig férrea.
"Lo qué la provmcla ‘de-Soria importa son las verdu-

_rag y frutas de estas hermosas ¥y fértlles canales del

Queﬂes y Ebro, asi como sus vinos; y unas’y obros los

‘ compra y adqulere de Tarazona, dem4s pueblos intér=

medlos ﬂ Tudefa, y espemalmente"de esta u1t1maA

vegtg !

Si esas razones y en‘efie Grdefde’ ‘conmderacmn
ink 'p‘ t 1o qle se

réfiere 4 la Provincis' ae’ Soma
cia’6 al menes de tantapor la/ parte dé Zaracroza. Agre~
d4, dltima pob’lacmn déTa prlmei‘a Provincia; estd'co=
locada gobre. 1a cordillera’'de: a lihea’ de montes del
Moncayo, 3 part1endo en’es
Ebro, segui onfinante consi térmmo esta Ara-

‘ go&x, que desde esh coydilléra éLTudela, y sn;uada é, uno

e shs rbduc"éiohes" agm‘molas, y de
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Aragon queé se. encuentra es Tarazona, asxento de la,
_ Didcesis 'del lespade que comgrende hasta mgs allé
de- (Jalataﬁ uel < : ‘atedra.l de Segunda clase ¥ pabeza

' cu'curgsta,nclas :Lndwh,da.s, ha“ ur
con 'Eude*la. [ mercancjgas ‘vi

conduce 4 Tudela, ¥
al hacerlo' deesa Provmcm. Sl al’qierer perfecclqnar
la maquma de trasporte e prescmdxe'se de"atender &

-Aragon en este punto pl'odactor y 4su inmensa pobla-»f

cion, no tiayendo el empalme ‘de 14 linea de Soria: con

- el Ebro & Tudela yse ‘higiese-en Gasfcelon, que v4 por -
péramos ‘como no sea al agercarse & ‘Cintruénigo y Co- -
rella, ewdentemente se contraria el mterés general ¥

10 8¢ bengficiaria el particular. e

LAl llegar 4-la: Provincia de Navarra por aquella di-
receion, el prlmer pueblo as Monteagudo, ¥ en ella
motivan idénticas” mzones de convemencm élas e8—,
puestas, porgue los. pueblo& que hayy ¥ las produccm—,
nes que tienen; yla poblaclgn que reunen, recla.man 86
siga/el trazado de que se habla, . S PO

Sentado que hoy. e; trafico en camlno ordlnarlo de :
: ~1a px;ovmcla de Seria se dirige § Tudela por’ Ag'reda :

y Tarazona. al pnetender quq el d& hlerro llewe da; mls- .

e que se ha ocuﬁado 18,5 cledad .
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mlsma el digno presidente de la comision del Congre-

_ 80, D, Constantifio Ardanaz: La’ Socmdad 1o cree po-

~ der decir nada meJon ‘en su confirmacion que’ trascri-
bu‘ literalmente, 1as palabras pronunmadas en tan so-

~ lemneacto e T .

«Los prmmpms con arreglo 5 los cuales deben
-»fijarse los trazados, son: Que deban seguir por regla
»onstante las: cormentes ‘de. los trasportes actuales
»para no producu' perturbacmn er las relamones exis—

wtentes entre los pueblos, y pérdidas conmderables en..
. »in deplazamxento inutil de la riqueza, exceptuéndo—,

“»se tan splo de esta: reO'Ia, general la necesidad‘de des-—

'; »arrollar algun gran gérmen latente de' rlqueza que

»se halla desatendldo », ,
"Demostrado como se hace hoy, el trafico ofdinario
ylo desheredada, que esté, toda la falda”de Mcmcayo

-del beneficio dé* la nueva traccion, y queriéndo para

remediarlo pasar pot ella la via férrea que se constru—

ya, nada puede objetarse en contra que sea sélide,

Los datos estadlstlcos Que apo ,an la. construccldn‘
de’ ]a hnea de Sorm por'A::g'reda & Eudela pasando ‘por-

o~

T




San’ Martin de '\Joncavo :

Santa. Cruz-de Moncayo. Jocdds e e 816
Tarazona. . . oL dde s L0 Bl440
Aortoles. oo Lo dde . L0 280
Torrellas. ... . . . . .id.. . . 946
Trasmoz. . .. . .. . ddvL L. 884
Vera. . .. RS (s PRt SRR V£ ¥
Viertasi: ido . oo 289

' Pa.rtxdo de Bor.)a..

Ambel.. . © .. almas. . : 1799
Bulbuente. Coe o197
Caleena.. .- . . 4313
Parjosa.’ i ‘ 426
/Talamantes. . : 516 -

Sl L AT o
P (3 PRSI VL

3.8

— 15 —
De modo que la via que venga de Soria & Tudela

arrancando desde la salida de Agreda, proporciona co-
m0d1(1ad 4 32 pueblos con un nimero de hab1tantes de

'89.508. ‘ :

‘Castejon beneficia:

Si su-direccion se hace de la sahda de Agreda A

~Enla provincia de Aragon y Oastﬂla naﬂa, " o
Dn la de ’\Iavarra se encuentra con A

‘Coreﬂa.. G almag:'.‘* IR 5,:02:6

© Cintraénigo. . . LA S0 L0t 2598 0

" Fitero. .. .. RS s FS R 26’79

Total.. . .. . 10, 228

¢ o

Resul’mn en fa.vor de la hnea por arnzona 4 Tu-

dela, ‘)Q 275
Los 39 503 hablta,ntes de esta ahmentan hoy un

"servmlo doble de 1rla,y vuelta & Tarazona de tres d1]1- :

gencias, 6 sean, seis viajes en aquellaE d1recc:10n 'y otro»

seis de regreso, llenos siempre, ‘sin contar 108 vaios

,cavruajes p'wtmulanes que la gran *r1 ueza vdelﬁpals,

q,rmlte tener 4 lag diferente y muchas famlha.s quev
cuentan medxos suﬁmentp P '

termaleq Nuévo Y Vie]o,/ '

!de \Grébalos vyde ;C
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La Soc\edad de Amxg'os del bien pﬁbhco, que qms1e-‘ ,‘

ra sobré cada uno de estos estremos, entrar en las es=

tensas 1nvest1gaclones que permlten, ya que’ no le sea
\perm1t1do Hacerlo por la falta de’ tlempo de que chSpo-'

" ne, tiene al menos que indicar las causas-de que esds -
'cornentes vayan asi y no en otro sentudo mquwra sea.’

someramente. -'I

Slempre ha sido el punto de part1da para los banos

indicados, Tudela. Aqui han venjdo constantemente los
: que & ellos se habian de dmcur Esto que habia suce—
dido hasta la esplotaclon de la linea de Zaragoza &
Plamplona no ha camblado en nada; pues aunque en

‘Castejon hay alu'un coche” que otro para conducir &

' aquellos estableclmlentos, la.mayor parte de los enfer—
‘mos vienen 4 Tudela. ' :

’ La.'ra‘zon es cla.ra. Caste;on es un des1erto en que
no tlenen recurso alg'uno Tudela,ﬂ por el contramo,
ests, Tleno de comodidades ¥ pueden ser auxiliados in~

. mediatamente con facultatlvos 6lo que les haga Talta.

7T1enen un centro, comandan¢ia de lineas telegl aficas,

con direccion 4 Castﬂla la Vle_)a, Navarra, provxnclas
Vascongadas, Aragan hi Madrld que les permite part1—-
.eipar 4 sus Iamlllas lo que les convenga ‘

portancla que tiené’ Tudela con’ relacmn 4 Caste-
&', COmMO queda dmho es un ‘desierto donde hay
] edlﬁCIOS necesarios 4 las estaciones de. las® Ii-
‘neas de Pamplona y Bilbao que alli se cruzan; 'y aque-

, | ‘ metros ¥ 866 metros; é, OasteJon 41
. A estag conSIderaclones y dentro del mismo 6rden !

—_— T
lla, Cmdad retne ‘una poblacion de 9.148. habmantes, ‘
con. carreteras en todos sentidos, magnifica campifa,
Juzgado de término, Seminario Conciliar, Instituto,
gran casa de Misericordia, Hospital magnifico, y otra
porcion derecursos quele dan en sk mis mterés tré-
fico é importancia para los naturales y forasteros que

algunas capitalesde provincia de‘tercer 6rden

Asi es, que solo queriendo producir una perturba—~
cion en las relacmnes existentes.entre Tudela 'y otros -
muchos pueblos que con esa Ciudad las tienen, 7y pro-
poméndose un recursos initil de la riqueza. -que lespro--
porciona hoy su tréfico parg llevarlo 4 otra parte, po—
dria pl‘CSClIldII‘SS de hacer el empalme de la linea de

‘boma en ella. ‘ - Lt

‘§ 4.0

TLa traza del camino de Agreda. é Tudela tampoco .

”se opone'4 que sea en este sentido con preferencla 4

Castejon. En vez de mis caro, més largo, 6 Inéus dlﬁcll
es todo 16 contrarig.

‘En la traza de Tu\ﬂ(vlela no e tlen@n que hacer lasj

. obrag colosales que aparecen enla otra, y que por nece-, .

sidad han de costar muchos mxllones, AR P -
La lono'1tud 4 Tudela’ desde- Ag‘reda es de 40 k1ld—

Su penchente entre

proyectos que ss ivigen’ al - 1t1m6 punto se'v
hace: en-29 kllémetros e ‘on el trazado de’ Tudela se

‘»hace en los 40 y 366 metros de su lonthud resulta una L

2
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pendiente general de 10,0226, mucho més Ventajosa.v

que en la de aquel. Se comprende facilmente que 668
metros 34 centimetros distribuidos en 40 kildmetros
~dan una pendiente mas suave y una esplotacion més

fhcil que 655 inetros y 84 centimetros que se aplican y.

desarrollan en 29 kilometros. s
. La Sociedad quisiera poder. acompafiar un estudio
completo de 1a ‘varignte gue proponé 5 pero en defecto
de poderlo hacer asi, acompafia por apéndice un perfil
. longitudinal y comprobante que - ha podido propor—

cionarse ' hecho en el afio préximo pasado con-autori- -

zacion del Gobierno; sin perjuicio de que tratindose
del beneficio general y estando destinados precisamen-
te 108 2.000.000 rs. de la ley de 13 de abril 4 hacer los
estudios comparativos de conveniencia entre los de di-
versas lineas y trazados proyectados, se haga por cuen-
ta-del Gobierno el de esta variacion que se propone,
como lo Lia creido conveniente la minoria ¥y mayoria de
la Junta Consultiva de Caminos ¥ Canales hacerlo en
otros que, segun esta Sociedad ha oido, se han verifi-
cado en este verano. : Cnow s

B LA

*., - Finalmente, como que -no duda la Sociedad que se.

1a hard observacion en contra de la variacion que pro—
pone por la mayor distancia que resultard entre Soria
y Pamplona, de aceptar el trazado de Tudela 6 el de
Castejon, debe ocuparse de este ‘gsj:r@mu; para.desvas

cer la efimera. fuerza que su certeza pudiers -dar,
eciable esa i-n_s‘igniﬁcantg~ economia cuando .se

L

tradiccion-de otras muchas circunstancias:
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- La construccion de 1a via de Soria, jse quiere hacer
solo para dotar 4 esta Provincia de un modo ficil de
dar salida 4 sus frutos, partiendo especialmente de su
interés, 6 este se cree secundario, y lo que se.quiere
€s construirla como linea de primer drden del centro’
al estranjero? Silo primero, la conveniencia de Soria,
€s que empalme la linea en Tudela, & cuyo punto
desde Agreda no hay més.-qué 40.463 metros, y ha-
ciéndolo en Castejon, tiene, ademas de los 537, que ese
trazado es més largo que aquel, que aumentar log
17.000 que hay desde Castejon 4 Tudela en la lines de
Pamplona 4 Zaragoza, hicia cuyo punto 6 Barcelong
es la corriente mercantil de sus productos, como mer-~
cados de consumo, segun se deja dicho en el parrafo
primero del ném.. 5°, De modo que las mercancias Y
viajeros de Soria, que-siemprs estos siguen la direc—
cion de aquella; para ir‘é.T;udelav, punto preciso en
direocipn de Zar‘agoza-_, haciéndolo por- Agreda y Ta-
razona tienen que andar. 40.463 metros, y por Castejon
& Tudela_‘58.000, 6 lo que es lo mismo s UR aumento
de gasto y tiempo de 17.537 metros, . . i

Silo que se quiere.es construir una linea que acorte
la distancia entre Soria y Pamplona, esa razon sola
cuando median las poderosas de poder prestar beneficio

. 489.503 lmb,itantes,'y‘__cuandd esto se hace sin gasto
~ para el Estado, no erece:sea suficiente motivo para

su. construccion., Se economizarian 16 kilémetros y N
medio; pero ademds de que estosestdn ya construidos; -
que sou los que resulfan entre Tudelay CaStejpn?;?}s'e,
andan en 16 minutos; ¥ la esperiencia ha demostrado
que los, caminos de-hierro deben, cohstruirse por donde
mas poblado y rico es el pais,‘pites el que no reune.
estas condiciones, mal puede alimentar un tréfico que-
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recompense con sus beneficios los capitales empleados.
en su construceion. Las: 25.000 hectireas deregadio.

que tiene la Vega del Queiles por:donde ha de irla
traza, y los 89.503 habitantes-de sus poblaciones, me-
jorpueden dar este resultado. que los 10.228 que hay
en la de Castejon. . SO TP IR RIY

i - .

El Presidente de la comision que Sostive en el Conw
gresola proposicion. que: despues ha llegado & ser la
ley del 13:de Abril, y causa de este informe, ya mani--
festé cuéles son los buenos principios en materia de
~eonstruceion de vias férreasy conforméndose 4 ellos:
hizo notar.el error tan grande que se habisa padecido’
-en las de varios de los construidos, despreciando la po--

blacion intermedia queé se podia tocar coa una lines
por conseguir la mayor proximidad en dos puntos ex—
tremos; como Madi‘id'yvcualquiem de las costas. Pero
que hoy ﬁue se trataba de subsanar esos defectos de—
bia atenderse 4 las comarcas de poblacion que puedan
unirse 4 una via férrea, aunque para ello se sacrifique
algo desu menor distancia. ‘

. Asf como en otra parte de este informe ha tenido..

la Sociedad la conviccion que 1o-que digera serfa pi—

 lido en comparacion de: lo'dicho por aquella respeta—
ble Comision; ahora se encuentra-en el mismo [caso y
cree “més tonveniente recordar ‘las ‘mismas: palabras
pronunciadas en el Congreso.que constan en &l Dig~ -
739 de Sesiones del 10 de ‘Marzo de 1864 , “que aducir

otra’ razones en apoyo d¢'su opinjon. i P
. .+Despues de referir que hasta de ahora lo'general

g i ‘

sa-clase de construcciones ha sido atender 4 una-
n productiva -despues, ‘perfeccionado el pro--
terés;del concesionario ¢ usufructua~ -
timamente elidéestos hia cedido al construgs

—_— 9] —
tor sin tener en cuenta la alta consideracion que. el
Estado reclamaba, dice:. «Por el contrario, el trazadg .
»hecho bajo el punto de vista del interés genéral reg—
»peta ante todo como se merecen, los intereses creados
»al amparo de relaciones hoy existentes entre log pue--
»blos como es indispen sable que lo haga todo caming
»de hierro si no quiere causar hondas perturbaciones 4
»la industria con an cambio en las relaciones comer—
»ciales y conun deplazamiento de la riqueza que no
westariad justiﬁcados_por ninguna razon de conve~
sniencia.» S o S

- «Esta consideracion obliga 4 que ‘el trazado pase
»por el mayor nimero de pueblos, cuidindoge poco
»de las lineas més directas y mé4s cortas, como en
>>1a infancia de los caminos de hierro se buscaban,
»sin rétrocedér‘zﬁntev ningun. dbstéculo, aunque para
»ello fuera necesario gastarse ‘sumas: {nimensag ‘en’
yobras gigantescas.y . o '

«Fué decisivo para producir este cambio el haberse
»observado un fensmeno constantemente ‘comprobado
»con la esperiencia de todo los caminos de hierro. Ly
»eomparacion de todas Ias estadisticas demostraba que

»el producto que 4 log ferro-carriles rendian los viaje-

»ros.que hacian viajes largios no ers mis que Ung par-

»te minima del que daban los viajes cottos, 6 sealo que
»en el lenguaje técnico se'llama el transito parcial.»
o L;L Soqigdad que esta’m‘infdrmando tiene demds‘trddd‘ ,
que hoy las relaciones comerciales dela Provineis de
Soria estin establecidas ¢on Tudela por1a corricntede
Agreda, Tarazona, y dé} is pueblos’intermedios!’ que
por este trazdds se satisface ‘necesidades do'39.503 ha-
S 3 por el'otro lado de 10.228; y finalmente, que
& que'ocupan aquellos de 25,000 heo-
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tareas de tierra regadio de primera clase, por el traza~
do.de Castejon se recorre en su mayor parté un monte
pelado-destinado & pasto, y aunque Corella, Cintrué—
nigo y Fitero tienen regadio, es insignificante relati-
vamente con aquely carecen completamente de fabri=
cacion. - :

- Presentada con 1mparc1ahdad esta compamcmn, la:
Sociedad deja conflada la justa decision en la eleccion
de trazados 4 los Cuerpos que estdn llamados & deci—
dirlo. *

§ 62

Por la minoria y mayoria de la Junta Consultiva, y
aun por Jos dignos individuos que han formado vo-
tos particulares, se ha confirmado que las provincias
de Navarra, Rioja y . Aragon estdn muy perjudicadas
con obligarlas 4 dar el rodeo que hay en Pamplona,
Alsasua, an Sebastian, Irun para entrar en Francia;
J para remedm,rlo por la minoria se proyecta la des—
viacion desde Trurzun en aquella’ linea, y atravesando
la Cordillera Cantabrica, bajar 4 Pasajes ¢ San Sebag—
tian; y por la mayoria la de otro camino que partiendo
de Pamplona se dmja por los Alduldes a,l vecino Im—-
perm. :

. Siendo una cuestmn tan debatlda ésta, (1ue\ a.l fin
ha Hegado 4 hacer luz, ) la Somed&d no se detiene en
ella mas que lo. preciso, 4 fundar su aceptacmn, ¥ 1o
puede menos de estar conforme con la opmlon de tan

‘1ndf das suirirmn al obhgérseles 4 dar el rodeo de

m etenteCuerpo Los perjuicios que las PI‘OVIDCIB,S .
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Pamplona, Alsasua, San Sebastian & Francia serian
inmensos, ascenderian 4 un 25 por 100 del valor de
sus productos, fijandose en el vino y su precio ordina—
rio. Para no trasportar tan caro, sigue 'hoy la cor—
riente de nuestros vinos, en vez de dirrgirse 4 San Se-
bastian desde Pamplona para ir 4 Francia, la carretera
de Baztan; porque encuentra una diferencia kilométri-

ca al mercado consumidor de ochenta 6 més kiléme~
. trog de beneficio. Considerado en vias perfeccionadas

ese trasporte, y atendiendo los trazados, son tan nota—
bles las diferencias, que no han podido menos de fijar
la atencion de los Cuerpos facultativos y acortar el

trayecto para entrar desde Aragon, Riojay Navarra en’
Francia, si bien han disentido en el punto que deba

elejirse para remediar los perjuicios que se ocasionan:
La mayoria acepta el camino de los. ‘Alduides que su-

‘pone desde anplona 4 Francla 36 kllémetros 957

maetros. i
Siendo la que hoy hay de Pamplona Irurzun,

- Algasua, lrun de 154 kilémetros, resulta una reduccion
de distancia, en favor del trasporte de las ‘mercancias
de aquellas Provincias por Aldmdes de 11'7 kxléme—» ‘

’uros 43 metros. . . . - ‘ S

. .91 egas distancias.gse. conbldertm con, relacwn é,
Bayona por:ambos lados, resulta:: Que de: Pamplona,,

Alduides, Bayona, la distancia es de 105 kilémetros 3
175 metros, y la:de Pamplona, ‘Alsasua, Irun, Bayona.
de 187 kildmetros; luego media-en favor de la. prxmera. ‘

una economia de 81 kilémetros 825 metros
La linea: de Pamplona, rurzun Pasage San

Sebastmn, propuesta por 1a, minoria de 1a’ Junta con—

sultiva no hace mds que remediar en: parte el mal,
porque no aminora més:que en algo el rodeo, y como
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Io que se busca es poder llevar los vinos é, Francia con
el menos coste posible en. porte para venderlos-baratos,

& fin de aumentar el consumo- industrial y ordinario
* delapoblacion, la hnea de los Aldiides que es el por—
- venir de las reglones vinicolas de Aragon, Riojay
‘Navarra; merece una pmvﬂeglada preferegcla de esta, .
- Sociedad: de Amigos. del pais Tudelana y por ella se -
“decide. : |
- La premura no le permlte aducir 105 datos de XpOr- .
taclon que ,pudieran robustecer esa. arf"umentacmn~

pero si no lo hace como 1o desearia, menclonaré en

este momento gue mientras por la Aduapa. de Bayona‘

en un afic entraban procedente de nuestros puertos
161.324 htros de vino en todo &1, en el mismo lo ha-

cian por tierra en la ‘Aduana de Behobia: 4.503.768 ¥

por la de Airihoa 1.452.000 litros; cuando en ofro por
la primera lo hacian de 20.497, la ‘segunda daba un
resultado de 2.718.492, y la tercera 1.405.200 htros.

Finalmente: el'afio que Bayona registraba la. impor- ..

tacion de 55.052 litros, Behobia la hacia de 2.157.416
y Ainhoa de 876.118. Pero para qué cansarse més. Lo
tnico que corresponde esrecordar en “estos momen—

~ tos el prmclplo ‘adoptado por. la OOmlsmn del” Con=
. greso, Y por ‘este al. aprobar su dictdmen, «que al

»eambiar Tos: trasportes” ordinarios en, carriles debe

: »pmpurarse seguir-las corrientes actuales, y no pro-
»ducir perturbaclon en las relaclones ex1stentes de los

i

»pueblos » TR A AT

éera pre@unta.

b [ N . A P S ; : A
B . . s N .

; demés de la linea 6 Imeas senaladas en los ante- o
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»proyectos conviéne incluir alguna otra para comple-
»tar el servicio general de la Provincia? En cago-afir-

- »mativo ge designar4 su direccion’exponiendo cuantas

-

»razones fundadas en los datos estadisticos y de loca—

f»hdad puedan vénir en apoyo de la nueva linea.»
-LaSociedad informante encuentra que debe incluir- -
se una linea que unala de Madrid 4 Zas ra20za con la

de este punto 4 Pamplona en un rédio mis- cortoqme"
el que resulta hac1éndolo con el empalme en las Case-
tas. Al efacto propone se: construya un mmal ‘que
partlendo de Ricla, linea de Madrid & Za,rag'oza,, venga,

- & Tudela para hacer el empalme con la linea de Pam—'

plona, pasando por Borja, Fuente Jalon y Sotillo. -

- Su longitud es de nnos 45 kilémetros prémmamen—
te en linea recta, y su coste llega 4 .240.0000.

~Los beneﬁcms ‘que proporcionaria son muy marca—
dos Acortaria la distancia de Madrid con-Tudela ¥
Pamplona en 48 kilémetros; darid via propomlonada kX

~ todo el grande y rico distrito judicial de Borja, y par=
- te-delde Almunia,; Log vinos que:del Gampojde Carifie-

" ‘__-na, se dlrlgen 4 Navarra, losidel’distrito vinicola e‘
‘ Oalatayud ¥ sus demas producclones tendrian unaeco- . -
= ‘nomia dé més de.40 kilometros en-no: dax el: rodeod las :

Qasetas para tomar la;Jines de'N avarra serviria 4
aontmuacmn que sé proyecta delalinea de Cala,tayud :

& Teruel y Castellon), por la que’ han de Vemr los arro-
- ces dé'Valencia y demés produccwnes dela zmm Este '
. de. Espaﬁa, v ﬁnalmente no' construyéndose enla hn a'

de Soma el seO‘undo ramal que la una con :
h 'para“acortar la. dlstanom de Pa'

%
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~ chos por 1a Compaiia de los ferro—car'rileside Madrid &
Alicante y de Madrid & Zaragoza. :

VI

 La cuarta y’ quinta pregunta del “interrogatorio
quedan contestadas enlas observaciones hechas por la
Sociedad al ocuparse de las variaciones que propone y
aceptacion de las trazas. La cuenca del -Queiles por
donde juzga debe venir la prolongacion de Soria al
Ebro produce aceite, vinos, cereales, legumbres, cé—
fiamos, linos, y en fin, toda clase de frutos de un ter-—
reno de primera calidad. Adem4s sus inmensos montes
dan sustento 4 mucho ganado lanar’ y vacuno, y ali-
mentan tanto estos como aquellas fabricas de curtidos
y tejidos en lana & hilados, y tambien las hay de otros
productos quimicos. : :
El ramal de Ricla se encuentra en 1&3 mlsmas con-
diciones ; porque el d1str1to de Borja es de 1gua1es pro-
ducciones.

Y finalmente el de. Pa.mplona por los Alduldes ya :

deja la Sociedad indicada qué clase de gervicio estd lla-
~mado 4 prestar en la exportacion: de la. r1queza de tres
de las més fértlles provmcms de Espana. S

\

con que cuenta la Provmma para, la. e1ecuc1on de, las

La sesta, pregunta encierra la de saber 1os medlos‘
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" obras en braceros, oficios y trasportes, y cuél el pre—

cio ordinario de jornal de unos y otros.

Aqui hay suficientes para la construccion de los ea-
minos que se proyectan y 4 que se contrae este infor—
me. La mejor prueba es las lineas que concluidas se
hallan ya en esplotacion de Zarao‘oza. a Pamplona, y de
Tudela 4 Bilbao. El ramal de Soria tendrd el benefieio
de construccion que resalta dé poderio hacer con el

plefa parahzaclon de labores agncolas en'el i 1nv1erno,
en esa provincia, les permite ocupar braceros y carre~
tas 4 un cémodo jornal. '

En estas localidades de Aragon y Navarra seré, de
més importancia; pero se podran fijar los hombres de
6 & 8 5. y los carros de dos mulas en 28 & 80 5. '

IX.

«Z,Cue'xl% son 1as zonas _principales de la produc—
»cion, cudlessus sobrantes y cuales tamblen las divec-
»¢iones segmdas por ‘el trafico para la estraccion de
»estos sobrautes ast como el de las 1mportaclones para
»el consumo interior?s :

Las zonas prmclpales de produccmn son: la Vega
del Queiles donde se hallan las poblaciones que al eva-
cuar el mforme acerca dela segunda pregunta ha m—
dividualizado la. Soc1eda,d 4

.Y en cuanto 4 la direccion: de su tréﬁc”, nada més
eloéuente queé las cifras de qque ‘esta estacion de Tu-
dela & qu1en ‘alimentan 108 pueblos mtermedms & Ta~
razona, ha I‘GCIbldO de los 'ismos compa.ra.da con-la
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de Castejon; y para. marcar la 1mportan01a que tiene -
en lalinea de Navarra [se ponen la “proporcion. que

guarda con las de Zaragozay Pamplona, que son las
dos pnnclpa.les de la linea en renchmlentos

" ANO DE 1861.
ESTACIONES. GRAN VELOGIDAD. - PEQUERA TDEM, TOTAL, -

Rs. \;n «¢ts 7 Rs. vn. Cls. Rs. vi. Cts.
Zaragoza. . . . . .  347.453-69  206.166-64 . 523.620-33
Pamplona.. . . .. 608 140-44  550.690-80 1.158.837-2%
Tudela. ;. ... . 500.786-31  211.565-06  TI2.314-37

Alfsro 6 Castejon. ~ 89.107-38  17.970-00. - 407.078-16
De modo que la estacion de Tudela produjo en 1861
mucho m4s que la de Zaragoza y seis veces més. que
1a de Castejon.
. ANO DE 1862.

. ESTACIONES,. GRAN VELOGIDAD, PEQUENA IDEM. TOTAL.

.. . Bs. v Cts. "~ Rs. vn. Chs. Rs; vo, dts
Zaragoza. . . . . . ~1,402.674-69 696.968-87 2.093.6‘43—56
Pamplona.. . .. . 287.541-94 - 1.506.808-00 1.794.349-81
Tadela. . . .. .. T86.436-73 253.780-02 1.040.196-75

Alfaro 6 CasceJon 92023443 "‘18'2"1—76‘ 298.477-19-
El auo de 1862 d«i un resultado ‘de productos en fa-

vor de la estaclon de Tudela, que si biennollega 4 las
de Pa.mplona y Zaragoza, es de mucha 1mporta,ncla y
un cuédmplo al de la de Castejon 3 Alfaro.

SIS ANO DE 1863. .. .
. 'ESTACIONES; _L_Gn\z_x_nvynx,ocmn PEQUD\H IDEM.. Tomp, ,

Rs, v, Gis, 0 0 Rsovae o Btsoy. o Bsoyne Gts.
.. 1.319.210-83 . 676.891-02 ~ 1.996.102-T¢

Zaragoza. -

203 389 66 170.204-17  405.683-83

4.287.578-36  955.169-07 2.242.74T=43
T £79.290-36 . 374.439-30  850.429-66 .

._..29..—..

3i en las de 1863 no 14 Tudela un rendimiento co~ -
mo en 1862, es menester tener presente la completa
paralizacion que hubo en él para extraer frutos del pais,
y la nulidad de la cosecha de aceite, por la enfermedad
de las olivas. Sin embarge,. 4 pesar de.esto y de con-
tar la estacion de Oastejon con la influencia de la li-
nea de Bilbao, que se principié 4 esplotar dm‘ante el
mismo, en cuyo punto se hace el empalme con la de

‘Navarra,la de Tudelaha rendido un doble que aquella.

Este razonamiento antmetlco es la mayor demos—-
tracion dela importancia. que tienen los pueblos ‘en
cuyo favor propone la REAn Sociepap Econ6MiCA que
informa la variacion del trazado de. Soria al empalme
con la linea de Zaragoza 4 Pamplona

Los productos que ha rendido la estacion de Tudela’
hasta el 31 de Agosto de 1864 desde 1.° de Enero que
quedé cerrado el cuadro de 1863, son: por viajeros
328.164—69, Por mercancias 493.090—28.—Total en
reales vellon 816.254—097. '

Por ﬁltlmo la octa.va, E)recrunta refex;ente al Grden:
de preferencia con que deban construirse las lineas .
proyectadas, la Sociedad no vacila en afirmar, que la
primera que deba construirse es lade los Ald Llldeb que

“atiende 4 mayor nﬁmero de intereses. Despues sin po-
- derse determinar por cudl sea més preferente para es— -

tablecer su juicio, considera en iguales circunstancias
la de Soria por- Agreda, Tarazona y Tudelay la que

4 este ultimo punto proyecta desde Boua, enla hnea

de Madrld 4 Zara,ovoza,.
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XL

La Soc.ledad termina aquisu informe no tan fun—
dado como hubiera deseado. Pero le anima una con-
fianza y es, que siendo 1a més inferior en suficiencia, &
no dudarlo, de las respetables Corporaciones que han
de. mirar y juzgar sus observaciones, lo que indica en’
é];, ya que no pueda llevar & sus 4nimos el convenci-
miento por falta de datos, servirsd colno iniciativa para
que aquellas, con mas Tecursos de todo género, lle—
guen & presentar como incontrovertible al poder le-
gislativo lo que se propone, cuando pronuncie la alti-
ma palabra en el asunto, v fije la definitiva clasifica—
cion general de los ferro-carriles de Espafia inclu—
yendo, como espera, los tres trazados de que se ha
ocupado.

Tudela 28 de Setlembre de 1864.—La RearL Socm—
paD Econémica Tupenana de los deseosos del bien pa-
blico, y en sunombre, '

Er DIRECTOR, . Er SEcrETARIO,
Pmdencw Pujadas. L Marz’ano Inda.

Es copia cunforme —Mariano lnda, becmmrxo
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