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ESTACIONES DE SALVAMENTO

sobre lu

COSTA VASCONGADA

por
D. ALFONSO DE AREITIO Y LARRINAGA.

Marino vascongado y entusiasta como
el que mas de nuestra gente de mar cuya
bravura es con justicia reconocida de los
marinos todos, cualesquiera que su na-
cionalidad sea, siempre fué objeto de mi
preferente atencion cuanto al bienestar de
la misma se vefiera, y mucho més lo que
& preservarla de horrvorosas catéstrofes
con aterradora frecuencia repetidas, pue-
da contribuir en lo porvenir, siquier sea
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allegando cada uno su modesto 6bolo,
exigno en verdad si se compard con lo
que la voluntad desearia para vemediar-
las.

Ese proposito fué tambien el que me
guié & recoirer y estudiar en detalle el
servicio de salvamento en puertos extran-
jeros, y & presentar como consecuencia
de mi trabajo al Ministerio de Marina, la
traduccion del Manual publicado por la
Sociedad Francesa de Salvamento de los
ndufragos, que enmi humildejuicioy mer-
ced al analisis de todos los que he podido
tener & la, vista, es el mds apropiado para
popularizarse entre nosotros por la claxi-
dad y método congue en el mismo se tra-
tan todas las cuestiones referentes al sal-
vamento maritimo..

Pero viniendo 4 la cuestion préictica,
y prescindiendo de lo costoso y lento que
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necesariamente ha de ser el llegar & po-
seer las embarcaciones todas destinadas
4 la pesca de altura, las condiciones de
insumersibilidad y demds téenicas que las
hagan aptas para llegar bajo el tiempo &
tomar puerto, la rutina inveterada, la fal-
ta de recursos para proveer & dichas con-
diciones, y més que nada el natural arro-
jo de muestros pescadores que llegan &
olvidar, merced 4 la prdctica cuotidiana,
de su penosa profesion en un mar tan
proceloso como el del saco de Gascuiia,
sus agonias pasadas, se oponen desgra
ciadamente 4 ese desideratum, que de
llegar & voalizarse, ovitaria tantas ldgui-
mas, y la pérdida de tantos bravos mari-
nos que, como tributo de sangre, paga la
costa Vascongada al Océano, sin reme-
dio eficaz para coartarlo hasta el presente.

Es, pues, indudable en mi opinion, que
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prescindiendo del establecimiento de es-
taciones de salvamento, urge antes que
nada proveer & inculcar ciertas ideas en-
tre las Cofradias de mareantes, y & dotar
las Diputaciones de Vizcaya y Guiptizeoa,
dentro del limite que sus recursos lo per-
mitan, & las mismas Cofradias, de los me-
dios supletorios que pueden cmplearse
interin no se exija & las lanchas matricu-
ladas para la pesca de altura, las condi-
ciones indispensables de insumersibilidad
y adrizamiento que debieran poscer las
mismas, y como quiera que estos sean de
escaso coste, creemos que la adquisicion
por dichas Diputaciones de un huen nt-
mero de anclas tlotantes y chalecos sal-
vavidas, contribuirvia & dar, siquiera de
un modo supletorio, mayor probabilidad
de salvar las vidas, y siempre scria un
pago mds en demanda de la mejora y por-
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feccion de las embarcaciones destinadas
& la pesca, que vendria de este modo por
si, y por convencimiento propio de los
tripulantes de las mismas.

De nada servird el planteamiento de
Jas estaciones de botes salvavidas y de
porta-amarras, si no se atiende desde lue-
00 & que puedan aguantar el temporal
las lanchas de altura, y tanto es asi, que
todos los que hemos hecho por aficion
dicha pesca, sabemos que muy comun-
mente se sale en la misma hasta el para-
lelo de Burdeos, siendo inutiles por lo
tanto cuantos auxilios puedan facilitarse
sobre la costa, si las lanchas pescadoras
no pueden aguantar sobre mar, y correr
temporal hasta llegar 4 la misma.

Ademés de una ancla flotante y cha-
lecos salvavidas, deberd embarcar cada
lancha barviles vacios, y herméticamente
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cerrados, que dispuestos bajo los bancos,
Lacen el oficio de cajas de aire, calcu-
lando su nimero con relacion & la dota-
cion de cada lancha y peso que la mis-
ma ha de soportar: debe tambien supri-
mirse el lastre de piedra & cualquier otro
que pueda rolar con la accion de la ma-
-rejada, empleando en su lugar lingotes
bien trincados en el fondo, y mejor toda-
via babor y estribor de la parte media
de la carlinga, lo que contribuye 4 facili-
tar el adrizamiento; y si ha de verificarse
paso de barra ¢ embarrancada, producen
excelente efecto dos barriles vacios soli-
damente fijados sobre los enjaretados do
popa y proa: por ultimo debe llevarse
una pequefia boya con su corrvespondien-
te cabo para poderla arrojar en el caso
de Hevarse un hombre un golpe de mar,
y amarrar & cada banco un cabo de al-
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gunas brazas provisto en su extremidad
de un flotador de corcho 6 de madera.,
Claro es que & pesar de estas precau-
ciones, dista mucho de ser insumergible
una embarcacion ordinaria, pues las con-
diciones de insumersibilidad, adrizamicn-
to y evacuacion expontdnea del agua
embarcada, solo pueden reunirvlas las
construidas con cubierta 6 pozos de eva-
uacion; pero como quiera que por di
chos medios puede conseguirse en la mas-
yoria de los casos el no zozohrar y ques
dar quilla al sol, sabido es que al logray
sostenerse 4 flote mediante los mismos
la embarcacion, la mayor parte del agua,
embarcada se desaloja por el movimiento
de la marejada, y esto constituye ya una
seguridad que si bien relativa, no es de
despreciar si se compara con las condi-
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ciones en que hoy se hacen & la mar
nuestras lanchas pescadoras.

Supuesta la dotacion de medios suple-
torios que eviten el zozobrar las embar-
caciones, y siendo por tanto lo probable
llegar las mismas & la costa en demanda
de puerto de refugio, es preciso tener en
cnenta que la naturaleza especial de la
misma, y latremenda reventazon que la
cifie en tales casos, son causa por des-
gracia muy frecuente de perderse vidas
casi al tomar tierra, y despues de haber
sorteado con fortuna el temporal hasta
llegar & sitio en que de haber medios de
cstablecer una estacha ¢ va y ven, no
ocurriria seguramente desgracia alguna.

Hsta es la causa por la que,y en aten-
cion 4 que el gobierno facilitaria sin du-
da alguna las hocas de fuego necesarias,
toda vez que pueden utilizarse al efecto
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las piezas de montafia 4 cargar por la
hoca hoy desechadas en el ejéreito, se
sefialan desde luego en el proyecto pro-
visional como estaciones porta-amarras,
la mayor parte de los puertos pescadores
de importancia, y se agregan & ellos con
el mismo cardcter en el definitivo, los
puertos restantes de la costa Vasconga-
da. Si 4 esto se agrega que la construcs
cion de las flechas Delvigne que pudieran
adoptarse como reglamentarias para el
servicio de porta-amarras, es factible y
poco costosa en un pais armero como cl
nuestro, y que por otra parte la instruc-
cion para punterias de los cailones porta-
amairas os sencillisima, tendriamos en
breve & nuestra gente de mar en posesion
del aparato, y al cfecto pudieran servirlo
Tos que por edad ¢ cualesquiera cirouns-
tancia queddran en puerto, al mando de
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los capitanes 6 pilotos que retirados de la
vida activa se prestdran al efecto, y que
seguramente llenarian sus funciones con
¢l celo y entusiasmo del que ha corrido
frecuentes peligros, causa comun y conse
tante del corazon generoso que sobre mar
6 en la costa, tienen unos para con otros
los marinos del mundo entero.
Ateniéndome 4 los datos de la R. N,
life boat Institucion, y de la Societé Central
de Sawvetage des nafragés, caleulo en unos
12,000 duros por cada provincia el coste
del establecimiento de estaciones que
marea el proyecto provisional, suma bien
insignificante si se atiende & los resulta-
dos que pudieran obtenerse, no solo para
Jos marinos de la costa, sino para los de
cualquicr pabellon que se presentdra en
demanda de auxilio sobre la misma.
No dudamos por tanto, que las muy
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ilustres Diputaciones de Vizcaya y Gur-
puzeoa, tan celosas de cuanto & los inte-
reses de las mismas se refiere, acogerdn
nuestra idea como hija del mejor desco
en pro de nuestro querido pais, y harvdn
como siempre cuanto esté de su parte, pa-
ra asegurar las vidas de los valientes ma-
rinos de la costa Vascongada.
PROYECTO PROVISIONAL.

Botes sal- |Porta ama-
ESTACIONES. vavidas, rras,
Alra { Santurce, . . . . . . » 1
“do Igorta, . . . . . . » 1
Bilboo. lPortugalete. C e e 1 »
Plencia. . . . . « « « . . » »
Bermeo. . . . . o« . . 0 . 1 »
Mundaca. . . .o » 1
Lequeitio (Isla San Nlcolas) .o » 1
Ondarruna . . . . -« e 1 »
Motrico. . .« .+ o . . » i
Deva. . . . + + « « o i »
Zumaya. . AN » 1
Guetaria (Isla San Anton) o i »
Zarauz . . e e » 1
G So- ‘Iiz:mtai Glara. e e >i 3)
hution VA S?;Iglé .. DD » 1
Pasajes. . .« .« o« .« o o o » 1
Tuenterrabia. . . » i
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El puerto de Elanchove queda servido
por el bote de Berméo, y respecto del de
Deva, si bien no es pescador, lo considero
en el proyecto provisional estacion de bo-
te salvavidas, por su posicion intermedia
y favorable para auxiliar & las lanchas de
Motrico y Zumaya, y ser de los que ofre-
cen mejor embarrancada en ese trozo de
la costa.

Con objeto de hacer mds fructuosa la
accion salvadora de los botes, pudiera
designarse 4 los mismos un crucero de-
terminado, que pudiera ser entre otros, el
siguiente:

Bore BiLpao,~-Puanta Lucero 4 cabo Machi-
chaco.

BorE BERMEO.~Cabo Machichaco 4 la isla
San Nicolas.
BoTE ONDARRUA.—Isla San Nicolds 4 laria de
Onddrrua,
BoTE DeEva.—Ria Ondarruadriade Zumaya
Bore GurTARrIA.~Ria de Zumaya 4 ria Orio.
BoTE San SERasTIAN.~Ria Orio 4 cabo Higuer.
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PROYECTO DEFINITIVO.
s sal- [ Porta ama-

ESTACIONES. eidan, | v

Abnn g Santurce, . . . . . . » 1
Ao dAigorta. . . . . .. » 1
Bilbao. { Portugalete, . . . . . i »
Plencia. e e » 1
Bermeo. . . . . . . . . . i 1
Mundaea. . . . . . o . .. 1 i
Elanchove, . . . . . . . . » 1
Lequeitio. . . . . . . .. 1 1
Ondérrua.. . « . « + . . . i i
Motrico. . . . . . . . .. » 1
Deva. . ., . . . . . .. 1 »
Zamaya, . . . . o . . . - » 1
Guetaria, . . .« . . .« . . . i 1
Zaravz. . e v e e e e » i
. 5Szmtat Clara. . . . . . >i 1
et 2 pPuerto, . . 0 0 L . ] »
sty orelola, Lo . . » 1
Pasajes. e e e e e 1 1
Tuenterrabla, . . . . . . . 1 1

Deberia haber ademés para completar
el proyecto definitivo, dos vapores remol-
cadores de condiciones marineras ad hoc,
uno en Bilbao y el otro en San Sebas-
tian 6 Pasajes.

Serfa por Gltimo muy conveniente civ-
ular con profusion en todos los puertos
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de la costa, las instrucciones para el ser-
vicio de estacha 6 va y ven, y las relati-
vas & medios supletorios de hacer insu-
mergible una embarcacion, contando por
supuesto las cofradias, con las de mani-
obra de botes salvavidas, y la instrue-
cion de porta-amarras.







